	Год
	Количество АС
	Тип АС
	жертвы

	2017
	27
	Очень серьезная авария
	1
	7

	
	
	авария
	16
	

	
	
	инцидент
	10
	

	2018
	5
	Очень серьезная авария
	0
	1

	
	
	авария
	5
	

	
	
	инцидент
	0
	


Ежеквартальное публичное мероприятие
Баренцево-Беломорского ТУ Росрыболовства для подконтрольных субъектов по соблюдению обязательных требований в части обеспечения безопасности плавания судов рыбопромыслового флота в районах промысла при осуществлении рыболовства.
16 мая 2018 года                                                                                        г. Мурманск

Докладчик:  А.В. Дадабаев – Заместитель руководителя Баренцево-Беломорского ТУ Росрыболовства  
За 2017 год произошло 27 аварийных случаев, что повлекло тяжкий вред здоровью 1 человека и гибель 7 человек (4 в результате очень серьезной аварии на судне МК0255 «Капитан Сулимов»; 1 в результате травмы связанной с прямой эксплуатацией судна; 1 пропал с судна без вести (АС при переходе из района промысла); 1 в результате падения за борт (АС на судне во время грузовых операций в районе промысла).


За истекший период 2018 год произошло 5 аварийных случаев, в том числе падения за борт матроса на М-0344 «Морской Бриз» при проведении промысловой операции.
Росрыболовство выражает тревогу по положению дел в сфере безопасности мореплавания и охране человеческой жизни и здоровья экипажей на судах рыбопромыслового флота.

Баренцево-Беломорское ТУ Росрыболовства неоднократно напоминало судовладельцам о необходимости неукоснительного соблюдения мер по обеспечению безопасности плавания судов рыбопромыслового флота и контроле над соблюдением капитанами рыбопромысловых судов, находящихся на промысле, на переходе и в порту международных и российских законодательных и нормативных правовых актов в области обеспечения безопасности мореплавания. При этом особое внимание уделялось контролю над соблюдением мер пожарной безопасности, техники безопасности и исполнения требований по предотвращению производственного травматизма.

Баренцево-Беломорское ТУ Росрыболовства еще раз напоминает о необходимости строго соблюдения техники безопасности при ведении промысла и особо обращает внимание на выполнение следующих пунктов правил техники безопасности:
8.1.3. Члены судового экипажа, выполняющие промысловые операции и впервые работающие на судне данного типа и данном виде лова, а также члены судового экипажа, вызываемые на подвахту, должны пройти обучение непосредственно на рабочих местах. Ответственность за их обучение возлагается на помощника капитана по добыче или лицо, исполняющее его обязанности.
8.1.10. Каждый член судового экипажа при выполнении промысловых операций должен быть в специальной защитной каске, в рабочем страховочном жилете, одежде, обуви, рукавицах или перчатках установленного образца и иметь при себе на ремне в ножнах остро заточенный с двух сторон нож. Каска, жилет, одежда и обувь должны быть по размеру, хорошо пригнанными и не иметь развевающихся и выступающих частей, за которые могут зацепиться канаты, сети и т.п.
В связи с несчастным случаем на судне М-0100 «Кокшайск», необходимо также напомнить, что при обслуживании рефрижераторных установок необходимо руководствоваться Правилами технической эксплуатации холодильных установок на судах флота рыбной промышленности, а также инструкциями заводов - изготовителей оборудования.
Существуют следующие проблемы в области безопасности мореплавания:

- отсутствие контроля в полном объеме со стороны лиц ответственных за безопасность мореплавания в компаниях за мероприятиями, прописанными в Системе управления безопасностью (СУБ). Лица, ответственные за безопасность мореплавания в компаниях мало времени уделяют своим прямым обязанностям, прописанным в должностных инструкциях т.к. попутно наделены большим количеством обязанностей в других сферах деятельности компании;

- не умение трезво оценить  погодные  условия, перегрузы судов, отсутствие четких распоряжений со стороны капитанов в момент чрезвычайной ситуации, что зачастую приводит к трагическим последствиям;

- высокая аварийность на судах рыбопромыслового флота ввиду высокого технического износа и/или недостаточно серьезного подхода к выполнению межрейсового ремонта;

- учет технических знаний, проведение инструктажа по техники безопасности и мероприятия по охране труда ведутся формально на бумаге, отсутствуют практические занятия;

В 2017 году к ответственности за нарушения законодательства в области безопасности мореплавания было привлечено 3 должностных лица. В том числе:

- ч.1 ст.11.7 «Нарушение правил плавания на морском транспорте» (нахождение в границах опасного района действия прибрежного предупреждения (ПРИП)

- ч.1 ст.11.8 «Управление судном (в том числе маломерным, подлежащим государственной регистрации) не несущим бортовых номеров или обозначений»
- ст.19.7 «Несвоевременное представление в государственный орган сведений (информации), представление которых предусмотрено законом и необходимо для осуществления этим органом законной деятельности, либо представление в государственный орган таких сведений (информации) в неполном объеме или в искаженном виде». 
Баренцево-Беломорское ТУ Росрыболовства напоминает о необходимости незамедлительного направления капитаном судна рыбопромыслового флота сообщения о произошедшем аварийном случае с судном или несчастном случае, составляющем угрозу жизни или здоровью члена экипажа, в адрес оперативного дежурного Росрыболовства и оперативного дежурного службы наблюдения за флотом (ОДСНФ) ФГБУ «Северный ЭО АСР».
В 2018 году к ответственности за нарушения законодательства в области безопасности мореплавания было привлечено 4 должностных лица по ч.1 ст.11.7 «Нарушение правил плавания на морском транспорте» (нахождение в границах опасного района действия прибрежного предупреждения (ПРИП).
Еще раз напоминаем, что согласно статьи 61 Кодекса торгового мореплавания: «На капитана судна возлагается управление судном, в том числе судовождение, принятие мер по обеспечению безопасности плавания судна, защите морской среды, поддержанию порядка на судне, предотвращению причинения вреда судну, находящимся на судне людям и грузу»;

- согласно пункта (01) статьи 33 Устава службы на судах рыбопромыслового флота Российской Федерации: «Капитан обязан обеспечить управление судном, в том числе судовождение, безопасность плавания, поддержание порядка на судне и выполнение производственных задач».
Подводя итоги, надо отметить что соблюдение требований безопасности мореплавания и здоровье членов экипажа должны стоять превыше любых коммерческих интересов.  
Росрыболовство всегда готово рассмотреть любые предложения представителей рыбодобывающих компаний.
