	Год
	Количество АС
	Тип АС
	жертвы

	2019
	4
	очень серьезная авария
	0
	0

	
	
	авария
	0
	

	
	
	инцидент
	4
	

	2020


	13
	Очень серьезная авария
	1
	17
(пропали без вести)

	
	
	авария
	2
	

	
	
	инцидент
	10
	


Ежеквартальное публичное мероприятие
Североморского ТУ Росрыболовства для подконтрольных субъектов по соблюдению обязательных требований в части обеспечения безопасности плавания судов рыбопромыслового флота в районах промысла при осуществлении рыболовства.
17 февраля 2021 года                                                                                      г. Мурманск

Докладчик:  А.В. Жуков – Начальник отдела государственного портового контроля и сертификации уловов водных биоресурсов Североморского ТУ Росрыболовства  
На судах рыбопромыслового флота в зоне ответственности управления в 2020 году произошло 13 аварийных случаев (4 случая намотки трала на ВРК, 2 случая выхода из строя рулевого устройства, 3 случая потери хода из-за неисправности ГД , 1 случай гибели судна с пропажей без вести 17 членов экипажа судна, 1 случай посадки на мель при плавании в прибрежной зоне, 1 случай поступления воды в днищевой части судна в машинном отделении, 1 случай травматизма члена экипажа при выборке орудий лова). 
В 2019 году произошло 6 аварийных случаев (4 случая намотки трала на ВРК, 1 случай возгорания, 1 случай потери хода из-за неисправности ГД).
Также участились случаи возгорания на судах находящихся в ремонте и выведенных из эксплуатации, за 2020 год таких случаев было – 5 (в 2019 – 1 случай). В трех случаях возгорание произошло при проведении или после завершения огневых работ на судне.
Отдельно стоит выделить аварийные случаи квалифицированные как авария и очень серьезная авария.

25.06.2020 судно М-0100 «Кокшайск» при выходе из порта Тромсе из-за усталости вахтенного штурмана произошла посадка судна мель. В результате которой судну потребовался ремонт и судно было выведено из эксплуатации на длительный период.

22.08.2020 на судне МК3755 «Мыс Корсакова» вахтенный штурман, без согласования со старшим мастером добычи, при производстве работ по подъему трала, принял решение по опусканию слиповых ворот, не убедившись в безопасности данной операции, в результате чего тяжелую травму получил матрос палубной команды.

28.12.2020 в 04.20 в Баренцевом море, в районе западнее полуострова Гусиная Земля, острова Новая Земля затонуло рыболовное судно МК-0331 «Онега», осуществлявшее промысел водных биологических ресурсов. При этом лишь 2 члена экипажа, спасены подошедшим рыболовным судном «Войково», 17 членов экипажа пропали без вести. На текущий момент ведется расследование комиссией Федеральной службы по надзору в сфере транспорта. Но на лицо низкий уровень подготовки экипажа к плаванию и ведению промысла в сложных гидрометеорологических условиях осенне-зимнего периода, не смотря на то, что все члены экипажа имели необходимые дипломы и квалификационные свидетельства и на регулярную отработку практических навыков, экипаж судна оказался не готов правильно действовать в сложной аварийной ситуации по оставлению судна. 
Негативная тенденция в сфере безопасности мореплавания и охране человеческой жизни и здоровья экипажей на судах рыбопромыслового флота вызывает тревогу.
На официальном сайте Росрыболовства, в разделе «Безопасность мореплавания» для ознакомления всех заинтересованных лиц, размещены бюллетени "Безопасность мореплавания и ведения промысла» (по ссылкам) в которых рассмотрены все аварийные случаи с судами рыбопромыслового флота России, а также их причины и последствия:
http://fish.gov.ru/files/documents/otraslevaya_deyatelnost/bezopasnost_moreplavaniya/bm.pdf
http://fish.gov.ru/files/documents/otraslevaya_deyatelnost/bezopasnost_moreplavaniya/bm2.pdf
http://fish.gov.ru/files/documents/otraslevaya_deyatelnost/bezopasnost_moreplavaniya/billuten_bezopasnosti_moreplavaniya.pdf
Управление неоднократно напоминало и еще раз напоминает судовладельцам о необходимости неукоснительного соблюдения мер по обеспечению безопасности плавания судов рыбопромыслового флота и контроле над соблюдением капитанами рыбопромысловых судов, находящихся на промысле, на переходе и в порту международных и российских законодательных и нормативных правовых актов в области обеспечения безопасности мореплавания. При этом особое внимание нужно уделять контролю над соблюдением Международного кодекса по управлению безопасной эксплуатацией судов и предотвращением загрязнения (МКУБ), требований систем управления безопасностью (СУБ), принятых компаниями, а также Правил по охране труда при добыче (вылове), переработке водных биоресурсов и производстве отдельных видов продукции из водных биоресурсов.
За 2020 год к ответственности за нарушения законодательства в области безопасности мореплавания было привлечено 1 должностное лицо (в 2019 – 11) по части 1 статьи 11.7 КоАП РФ «Нарушение правил плавания на морском транспорте» (нахождение в границах опасного района действия прибрежного предупреждения (ПРИП). При этом за истекший период текущего года уже выявлено 3 нарушения.
При этом большая часть нарушений, исходя из объяснений капитанов привлеченных к ответственности, произошла по «ненадлежащим и небрежным исполнениям должностных обязанностей» вахтенными помощниками капитана, а именно: небрежность при нанесении границ действующих ПРИП; ошибочный учет и перевод времени действия ПРИП; халатность при контроле за действующими ПРИП. Что говорит о негативной тенденции снижения уровня квалификации и подготовки штурманского состава. 
Еще раз напоминаем, что согласно статьи 61 Кодекса торгового мореплавания: «На капитана судна возлагается управление судном, в том числе судовождение, принятие мер по обеспечению безопасности плавания судна, защите морской среды, поддержанию порядка на судне, предотвращению причинения вреда судну, находящимся на судне людям и грузу»;

- согласно пункта 1) статьи 44 Устава службы на судах рыбопромыслового флота Российской Федерации, в соответствии с которой «Капитан обязан обеспечить управление судном, в том числе судовождение, принятие мер по обеспечению безопасности плавания судна, защите морской среды, предотвращению причинения вреда судну, находящимся на судне людям и грузу, поддержание порядка на судне и выполнение производственных задач».
Управление напоминает о необходимости незамедлительного направления капитаном судна рыбопромыслового флота сообщения о произошедшем аварийном случае с судном или несчастном случае, представляющем угрозу жизни или здоровью члена экипажа, в адрес оперативного дежурного Росрыболовства, оперативного дежурного службы наблюдения за флотом (ОДСНФ) ФГБУ «Северный Экспедиционный Отряд Аварийно Спасательных Работ», а также незамедлительно информировать Управление об аварийной потере или сбросе орудий лова, которые представляют значительную угрозу для морской среды и судоходства, в соответствии с требованиями пункта 6 правила 10 Приложения V к Международной конвенции по предотвращению загрязнений с судов 1973 года, измененной Протоколом 1978 года к ней (МАРПОЛ 73/78).

В целях предупреждения аварий и обеспечения безопасности мореплавания ФГБУ «Северный ЭО АСР» организованы и проводятся советы капитанов судов («капитанский час»). «Капитанские часы» проводятся ежедневно с 08:30 МСК до 09:30 МСК с 19.01.2021.

Подводя итоги, надо отметить что соблюдение требований безопасности мореплавания и здоровье членов экипажа должны стоять превыше любых коммерческих интересов. 
Росрыболовство всегда готово рассмотреть предложения представителей рыбодобывающих компаний, относящиеся к нашей компетенции.
